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Bestehende Kapazitaten nutzbar
machen bedeutet, alle
Systemelemente der Bahn zu
optimieren!
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Wo findet man Optimierungspotenziale?
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Aus Uber 150 Malnahmen die besten finden
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Die elf Gebote der Kapazitatsoptimierung

Kapazitatsverschwendung vermeiden 21| Nachfragegerecht und aufeinander abgestimmt planen
Strategie fur eine Optimierung der bestehenden L e
Kapazitaten im Schienenverkehr = =

In Reiseketten denken

Fahr- und Gleisbelegungszeiten optimieren

Abhangigkeiten und Komplexitat reduzieren

Verkehre harmonisieren
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4(0} Knoten starken
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Stabilitat erhéhen

Resilienz steigern
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Das Ziel ist mehr
ressourcenschonender Bahnverkehr.

‘ In Reiseketten denken
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Reiseketten in Montpellier Sud de France
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Kapazitat geht alle etwas an,
auch das Topmanagement.

‘ Alle Beteiligten sensibilisieren
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Gemeinsame Prioritaten Strategische Rolle System-Denken
Fachkompetenz Entscheider
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Proaktives Handeln ist gef

ragt.

Verwalten genugt nicht.

‘ Planung optimieren und
Voraussetzungen schaffen
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https://openrailwaymap.app/

Mitarbeiter brauchen
Handlungsspielraum fur Eigeninitiative.

‘ Attraktive Arbeitsbedingungen
gestalten
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Wertschatzung, Ausbildung Entscheidungskompetenz
Motivation & Incentivierung
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Verlasslichkeit ist Enrlichkeit.
Stabilitat geht vor Mehrverkehr.

@ stabilitit erhohen
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Ressourcenverfugbarkeit Verspatungsfortpflanzung Verbindlichkeit fur
sicherstellen vermeiden Qualitat einfhren
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Silodenken Uberwinden,
Kundenfokus starken.

‘ Nachfragegerecht und
aufeinander abgestimmt planen
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Nachfrageanpassungsfahigkeit Verbindliche Abstimmung von Infrastruktur,
bewahren Planungsvorgaben Fahrzeug und Instandhaltung
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Bestenendes
schrittweise verpbessern.

‘ Fahr- und Gleisbelegungszeiten
optimieren
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Mindestzugfolgezeiten reduzieren Weichen- und Optimieren statt 1:1-Erneuern
Streckengeschwindigkeiten erhdhen
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Die langweiligste Bahn
st die leistungstahigste.

‘ Abhangigkeiten und
Komplexitat reduzieren
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Vereinfachte Gleislayouts Systematisierter Fahrplan Klare Prozesse
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Langweilig, aber leistungs
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Mischverkehr sinnvoll organisiert,
insbesondere im Engpass.

‘ Verkehre harmonisieren
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Angleichung der Fokussierte Haltepolitik Kapazitatsschonendes Fahren
Geschwindigkeiten nach oben
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Die Knoten braucher
mehr Aufmerksamkeit.

‘ Knoten starken
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Knoten konfliktarm betreiben Haltezeiten optimieren Tangentialverbindungen schaffen
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Gleichmalige Verteilung starkt den Knoten.
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Die schnelle Ents
volkswirtsc

Orung hat einen grol3en

naftlichen Nutzen.

‘ Resilienz steigern
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Der sorgfaltige und gesamtheitliche
Umgang mit Kapazitat
ist wichtiger als man denkt!
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